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Mobil — mit Verstand

Mobilitat ist keine Frage der Weltanschauung. Sie ist Daseinsvorsorge. Wer in Oldenburg lebt,
wer hierher kommt, um einzukaufen, zum Arzt zu gehen, zur Arbeit zu fahren oder Freunde zu
besuchen, braucht verlassliche Wege in die und durch die Stadt. Das qilt fir den Radfahrer
ebenso wie fir die Rentnerin, die mit dem Bus kommt, und fiir den Handwerker, der mit dem
Auto in die Stadt muss.

Das Burger Bindnis Oldenburg lehnt eine Verkehrspolitik ab, die den privaten Pkw aus
ideologischen Griinden verdrangt, ohne belastbare Alternativen bereitzustellen. Wer
Parkplatze abbaut, Geblhren erhdht und Zufahrten erschwert, ohne dass ein funktionierender
OPNV als echte Alternative zur Verfigung steht, schadet dem Einzelhandel, dem Gewerbe
und der Attraktivitdt unserer Stadt. Oldenburg verliert dadurch nicht Autos — es verliert
Menschen.

1. Oldenburg als regionaler Magnet — Erreichbarkeit ist kein Luxus

Oldenburg ist Oberzentrum. Das bedeutet: Diese Stadt ist Anlaufpunkt fir Hunderttausende
Menschen aus dem Ammerland, der Wesermarsch, Friesland, den Landkreisen Oldenburg,
Emsland und Cloppenburg. Sie kommen zum Einkaufen, zum Arzt, ins Theater, zu Behdrden
— und sie tragen mit ihrem Besuch erheblich zur wirtschaftlichen Lebendigkeit unserer Stadt
bei.

Dieser Magneteffekt ist kein Selbstlaufer. Er hangt unmittelbar daran, ob es attraktiv und
zumutbar ist, nach Oldenburg zu kommen. Eine Stadt, die es ihren Besuchern durch
verknappte Parkplatze, hohe Gebiihren und unzuverlassigen OPNV schwer macht, verliert
diese Menschen mittelfristig an andere Standorte.

— Oldenburg muss bequem, schnell und sicher erreichbar bleiben —
mit dem Auto, dem Fahrrad und dem OPNV.



— Erreichbarkeit aus dem Umland ist kein Zugestandnis an Autofahrer — sie ist die
wirtschaftliche Lebensgrundlage einer lebendigen Innenstadt.

— Kooperationen mit Umlandgemeinden und dem Landkreis, um Pendlerverkehre
intelligent zu gestalten.

— Speziell an der Nadorster Stralle bestehen seit Jahren ungeléste Probleme bei
Verkehrsfiihrung, Radwegen und Parkraum, die das BB-OL gezielt angehen will.

2. Parken: Attraktiv gestalten statt bestrafen

Parkplatze sind keine Relikte einer vergangenen Zeit. Sie sind notwendige Infrastruktur fur eine
Stadt, die Oberzentrum sein will. Wer aus dem Umland nach Oldenburg kommt — zum
Arzttermin, zum Einkaufen, zum Konzert — braucht eine verlassliche Mdglichkeit, sein Fahrzeug
abzustellen. Solange der OPNV aus der Flache in die Stadt nicht attraktiv genug ist, um eine
echte Alternative darzustellen, ist das Angebot an Parkraum direkt mit der Attraktivitat
Oldenburgs als Oberzentrum verknUpft.

— Keine weiteren Erhéhungen der Parkgebihren, solange der OPNV keine
flachendeckende, verlassliche Alternative bietet.

— Kein ideologisch motivierter Abbau von Stellplatzen in der Innenstadt und an zentralen
Versorgungsbereichen.

— Parkraummanagement statt Parkraumabbau: bessere Beschilderung, digitale Echtzeit-
Informationen Uber freie Platze, einheitliche Bezahlsysteme.

— Far Besucherinnen und Besucher aus dem Umland muss Parken einfach, erschwinglich
und gut ausgeschildert sein.

— Anwohnerparkgebuhren drastisch senken: Die Kosten fir Anwohnerparkausweise sind
in Oldenburg in den vergangenen Jahren massiv gestiegen — in einigen Fallen auf ein
Vielfaches des friheren Betrags. Das ist eine unzumutbare Belastung fir Menschen, die
in ihrer eigenen StraRe parken wollen. Das BB-OL fordert eine sofortige Uberpriifung und
deutliche Senkung der Anwohnerparkgebuhren auf ein sozial vertragliches Niveau.

3. Park & Ride neu denken — ein P+R-Ring fur Oldenburg

Park & Ride ist in Oldenburg bisher ein Versprechen, das nicht eingelést wurde. Die
vorhandenen P+R-Anlagen sind zu wenig bekannt, zu wenig komfortabel und zu selten mit
attraktiven OPNV-Verbindungen verkniipft. Das Potenzial ist jedoch erheblich: Wer aus dem
Umland kommt, koénnte am Stadtrand parken und bequem weiterfahren — wenn die
Bedingungen stimmen.

— Entwicklung eines modernen P+R-Rings an den zentralen Einfahrtskorridoren der Stadt
— gemeinsam mit Landkreis, Umlandgemeinden und dem OPNV-Verbund.

— P+R-Nutzung attraktiv machen: komfortable, sichere Anlagen, Echtzeitinformationen
Uber freie Platze, kombinierte Tickets mit OPNV-Weiterfahrt.



— Direkte und haufig getaktete Shuttle- oder Busverbindungen von den P+R-Anlagen in
die Innenstadt.

— Aktive Kommunikation: P+R muss auch in den Umlandgemeinden bekannt gemacht
werden.

4. Verkehr muss flieBen — auch das ist Umweltpolitik

Stau ist nicht nur lastig — er ist teuer, gefahrlich und 6kologisch schadlich. Stop-and-Go-Verkehr
erhoht den Kraftstoffverbrauch und den CO,-Ausstol gegentber flissigem Fahren erheblich.
Lieferverkehre werden verzdgert, Rettungsdienste beeintrachtigt, die Aufenthaltsqualitat in
angrenzenden Quartieren sinkt. Wer Klimaschutz im Verkehr ernst nimmt, muss dafur sorgen,
dass der verbleibende Pkw-Verkehr so effizient wie mdglich abgewickelt wird.

— Optimierung der Ampelschaltungen auf Basis aktueller Verkehrsdaten — intelligente
Verkehrssteuerung ist glinstiger als Strallenneubau und sofort wirksam.
— Konsequente Freihaltung der Hauptverkehrsachsen.

— RegelmaRige Uberprifung aller Ampelschaltzeiten auf inre Effizienz — veraltete
Schaltungen bremsen den Verkehrsfluss ohne Nutzen.

5. Pferdemarkt und Wallring — Vernunft vor Ideologie

Zwei Stadtentwicklungsvorhaben stehen in Oldenburg besonders im Fokus: die geplante
Umgestaltung des Pferdemarkts und die Neugestaltung des Wallrings. Beide Projekte beflihren
unmittelbar das Thema Verkehr und Erreichbarkeit — und bei beiden fordert das BB-OL eines
vor allem: Vernunft statt Ideologie, und Fakten statt schéner Plane auf Kosten der Birgerinnen
und Barger.

Der Pferdemarkt: Bewahrt als Verkehrsknotenpunkt

Der Pferdemarkt ist heute einer der wichtigsten Verkehrsknotenpunkte Oldenburgs. Er
funktioniert — als Einfahrt in die Innenstadt, als Umstiegspunkt und als Verbindung mehrerer
zentraler Achsen. Die ersten Planungen der Stadt fur eine Umgestaltung belaufen sich auf rund
19 Millionen Euro. Das BB-OL stellt die Notwendigkeit dieser Investition grundlegend in Frage
— zumindest in der bisher diskutierten Form.

— Der Pferdemarkt hat sich als Verkehrsknotenpunkt bewahrt. Eine ideologisch
motivierte Umplanung, die seine Funktion als Stadteingang und Verkehrsknoten
gefahrdet, lehnen wir ab.

— Erfahrungen anderer Kommunen missen bertcksichtigt werden — es gibt genug
Beispiele, in denen ahnliche Umgestaltungen teurer wurden als geplant und das
Stadtleben beeintrachtigt haben.

— Das Konzept des Oldenburger Wochenmarkts und der Innenstadt darf durch eine
Umgestaltung des Pferdemarkts nicht negativ beeinflusst werden.

— Zwingende Voraussetzung fur jede Entscheidung: realistische Kostendarstellung,
Abstimmung mit dem Neubau der Bahnbricke und eine 6ffentliche Debatte mit echter
Bilrgerbeteiligung — bevor Beschliisse gefalt werden.



— 19 Millionen Euro fir eine Umgestaltung, die den Alltag der Oldenburgerinnen und
Oldenburger verschlechtert statt verbessert, sind angesichts eines Haushaltsdefizits von
knapp 90 Millionen Euro schlicht nicht zu rechtfertigen.

Der Wallring: Potenzial ja — GroRumbau nein

Beim Wallring sieht das BB-OL durchaus Potenzial fir Verbesserungen — aber auch hier gilt:
Chancen nutzen, Kosten im Blick behalten. Der Wallring ist eine wichtige ErschlieRungsachse
fur die gesamte Innenstadt. Seine Funktion als Zufahrtsweg — auch fir Menschen aus dem
Umland — darf durch eine kostspielige Umgestaltung nicht beeintrachtigt werden.

— Mehr Stadtbaume, breitere Grinstreifen, einladendere Aufenthaltsbereiche am Wallring:
das sind sinnvolle Ziele, die schrittweise und kosteneffizient angegangen werden kénnen.
— Was wir nicht wollen: eine teure GroBumgestaltung, die das Budget tUberstrapaziert und
die Funktion des Wallrings als wichtige Erschlielungsachse beeintrachtigt.

— Begriinung und Aufwertung ja — aber immer mit Augenmalf und im Einklang mit der
Erreichbarkeit der Innenstadt.

— Kurzzeitparken erméglichen — die sogenannte ,Brotchentaste®: In vielen Stadten gibt es
die Mdglichkeit, flr einen kurzen Einkauf — etwa 30 Minuten — kostenlos zu parken. Diese
Losung ist einfach, burgerfreundlich und starkt den stationaren Einzelhandel und die
Oldenburg einzufiihren — zum Beispiel rund um den Oldenburger Wochenmarkt.

6. Schluss mit den Dauerbaustellen — Panen, koordinieren, abschliefRen

Oldenburg hat sich in den vergangenen Jahren einen zweifelhaften Ruf erworben: die Stadt
der Dauerbaustellen. Was als notwendige Infrastrukturinvestition beginnt, wird fur die
Burgerinnen und Burger, fur Pendler und fur den Einzelhandel zum Dauerargernis, weil
Zeitplane nicht eingehalten werden, Malinahmen sich Uber Jahre hinziehen und umliegende
StralRen gleichzeitig als Ausweichrouten zusammenbrechen.

Konkrete Beispiele zeigen das Problem: Die Unterfuhrung an der Alexanderstral3e ist nach
anfanglich mehrjahriger Bauzeit nochmals fir weitere elf Monate zum Teil nur einsprurig
befahrbar. Eine Verzégerung die mit Sicherheit vermeidbar war und die fur Anwohner, Pendler
und Gewerbetreibende kaum noch hinnehmbar ist. Die Baustelle an der Tirpitzstrale zieht sich
mittlerweile Uber Jahre. Das sind keine Einzelfalle — sie stehen stellvertretend fir ein
strukturelles Problem in der Oldenburger Baustellenplanung und -steuerung.

Das BB-OL fordert hier einen grundlegenden Kurswechsel:

— Realistische Zeitplanung von Anfang an: Keine politisch motivierten
Terminankiindigungen, die dann regelmalfig verfehlt werden. Besser einen ehrlichen
Zeitrahmen kommunizieren als wiederholt verschieben.

— Konsequentes Baustellenmanagement: klare Verantwortlichkeiten, verbindliche
Meilensteine, offentlich einsehbare Fortschrittsberichte.



— Koordination der Baustellen: Wenn eine Hauptstra3e Uber Monate oder Jahre gesperrt
ist, darf nicht gleichzeitig auf den Ausweichrouten gebaut werden. Die Stadt muss den
Gesamtuberblick behalten und durchsetzen.
— Qualifizierte Vergabe: Auftragnehmer, die Termine nicht einhalten, missen mit
vertraglichen Konsequenzen rechnen. Das ist beim Einsatz 6ffentlicher Mittel
selbstverstandlich.
— Burgerinformation: Aktuelle Informationen tGber Baustellen, Umleitungen und
voraussichtliche Fertigstellungen missen niedrigschwellig und digital zuganglich sein.
— Langfristige Infrastrukturplanung: Ein rollierender Mehrjahresplan fur alle groReren
Baumafinahmen im Stadtgebiet, der Uberschneidungen und Engpasse friihzeitig sichtbar
macht und verhindert.
Baustellen sind unvermeidlich — Dauerbaustellen sind es nicht. Was fehlt, ist konsequentes
Management, politischer Wille und die Bereitschaft, Verantwortung zu tUbernehmen, wenn
Dinge nicht funktionieren. Das BB-OL wird genau das einfordern.

7. OPNV: Erst ausbauen, dann einschrianken

Ein gut funktionierender 6ffentlicher Nahverkehr ist eine echte Bereicherung fur Oldenburg —
fur Pendler, fur Altere, fir Menschen ohne Auto. Das BB-OL unterstiitzt den Ausbau des OPNV
ausdricklich. Aber wir setzen die Reihenfolge richtig: Erst eine verlassliche, attraktive
Alternative schaffen — dann Gber Einschrankungen des Pkw-Verkehrs reden. Nicht umgekehrt.

— Kostenloses Fahren am Samstag als ersten Schritt — ein richtiges Signal, dem weitere
folgen missen.

— Verbesserung der Taktfrequenzen, insbesondere in Randzeiten, an Wochenenden und
in den Stadtteilen.

— Bessere Anbindung der Umlandgemeinden: Regionalbuslinien und Bahn gemeinsam
mit dem stadtischen OPNV denken.

— Klares Prinzip: Erst OPNV ausbauen, dann Restriktionen fiir den Pkw-Verkehr erwagen
— nicht umgekehrt.

8. Nachhaltigkeit im Verkehr — pragmatisch und finanzierbar

Nachhaltige Verkehrspolitik bedeutet nicht, das Auto zu verteufeln. Sie bedeutet, kluge
Lésungen zu entwickeln, die fur mdglichst viele Menschen funktionieren und die wir uns auch
leisten kdnnen.

— Férderung der Fahrradinfrastruktur dort, wo sie sinnvoll ist — Lickenschlisse, bessere
Beleuchtung, sichere Abstellmdglichkeiten.
— Elektromobilitat unterstiitzen: Ladesauleninfrastruktur im 6ffentlichen Raum ausbauen.

— Alle MalRnahmen auf Wirksamkeit und Finanzierbarkeit prifen — bei einem strukturellen
Haushaltsdefizit von knapp 90 Millionen Euro ist das Pflicht.



— Foérdermittel von Land, Bund und EU konsequent abrufen.

Zusammenfassung unserer Positionen

— Oldenburg als Oberzentrum erreichbar halten — fur Einwohner und das gesamte
Umland.

— Keine weiteren Parkgebiihrenerhdhungen ohne belastbaren OPNV-Ausbauplan.
— Kein ideologisch motivierter Abbau von Innenstadt-Stellplatzen.

— Park & Ride konsequent starken: attraktive P+R-Anlagen plus haufig getaktete Shuttle-
Verbindungen.

— Intelligente Verkehrssteuerung und regelmaRige Uberpriifung der Ampelschaltzeiten.

— Schluss mit Dauerbaustellen: realistische Planung, Koordination, verbindliche
Meilensteine.

— Keine gleichzeitige Sperrung von Hauptstrale und Ausweichrouten.
— OPNV ausbauen — aber zuerst Alternativen schaffen, dann einschranken.

— Kostenfreies Fahren samstags als Einstieg, mit dem Willen zu weiteren
Verbesserungen.

— Finanzierbarkeit als Maf3stab — gute Verkehrspolitik muss solide haushalten.

— Pferdemarkt: keine Umgestaltung ohne belastbare Kosten-Nutzen-Analyse und
Bilrgerbeteiligung — 19 Millionen Euro missen kritisch hinterfragt werden.

— Wallring: Begriinung schrittweise und kosteneffizient — keine GroRumgestaltung auf
Kosten der Erreichbarkeit.

— Nadorster Stralde: ungeléste Probleme bei Verkehrsfiihrung, Radwegen und Parkraum
gezielt angehen.
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